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Hvordan skaffe seg lokal kunnskap om gange?
Kartlegging av fysiske forhold og omgivelser
Kartlegging av gangaktiviteter og fotgjengeratferd

Seminar om gange 21. oktober



3 innlegg

« 0Oddrun Helen Hagen, T@I

* Ulike metoder for kartlegging av fysiske forhold og
omgivelser og gangaktiviteter/atferd og hva de kan
og ikke kan gi av innsikt

«  Kvalitativ metode for a kartlegge gangvennlighet

« Irene Hofmann, NTNU (innlegg pa engelsk)

« Differences between stated preferences and GPS-
based walking behavior

- Rikke Ingebrigtsen, T@I

* Innsamling av geografiske data via sp@rreskjema

Foto: Oddrun Helen Hagen
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Ulike metoder og hva de kan og ikke kan gi av innsikt

Overodnet gjennomgang
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Metoder for kartlegging av fysiske

forhold og omgivelser

Innsikt om i hvilken grad omgivelsene
tilrettelegger for og inviterer til gange

Brukes for eksempel for a kartlegge hvor det er
behov for a gjgre tiltak

Eksempler pa metoder:
Fysiske observasjoner, systematiske registreringer
GlS-analyser, romlige analyser (Space syntax)

Indeksverktgy (Walk Score)

Metoder for kartlegging av
gangaktiviteter/fotgjengeratferd

Innsikt om faktisk aktivitet og atferd

Brukes for eksempel for a kartlegge
hvor, hvor mye og hvilke gangaktiviteter som skjer
hvor det er behov for a gjgre tiltak

vurdere effekten av tiltak

Eksempler pa metoder

Subjektive og brukersentrerte metoder (RVU,
spgrreundersgkelser, intervjuer, SoftGIS/PPGIS
mm.)

Tellinger og observasjoner (manuelle og
automatiserte)

Sensorer, GPS, App-data, mobildata, VR
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Kartlegging av gangaktiviteter og
fotgjengeratferd



Tenngy mfl. 2021
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Reisevaneundersgkelser

* Nasjonale, lokale tilleggsutvalg
*  Brukersentrert metode
- Gir innsikt om gangandeler pa ulike typer reiser

- Informasjon pa by/tettstedsniva, ikke detaljert for
delomrader

«  @Gir ikke innsikt om hvor, hvorfor folk gar

- Underrapportering av gange — gange ofte inngar
som del av andre reiser

- Kan kobles til geografiske omrader, for eksempel
for @ undersgke hvor i byomradene det er hgyest
gangandeler



Oslo kommune, 2026

Trondheim kommune 2025

Midtbyregnskapet, 2022
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Tellinger av antall som gar

« Automatiske, faste tellepunkt, sensorer,
videoanalyser, manuelle tellinger i utvalgte
tverrsnitt

« Girinnsikt om antall som gar og oppholder seg i
et omrade, men ikke hvorfor de gar/oppholder
seg der, eller hva de skal.

* Gjennomfgres sjeldent som faste tellinger med
enkelte unntak

* Ofte omfattende datainnsamlinger hvis man skal
dekke st@rre omrader


https://data.eco-counter.com/ParcPublic/?id=3936

Trondheim kommune, 2025

Mehta, 2019
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Observasjoner av fotgjengeratferd

Manuelt eller video

« Girinnsikt i atferd og hvor folk gar/oppholder seg,
konflikter med andre

- Gjerne tidsbegrensede tellinger/observasjoner
(tradisjonelt manuelt) i utvalgte byrom

*  Omfattende, gjgres sjeldent systematisk over tid
*  Gir begrenset info om formalet med gangeturen

- Kombineres gjerne med intervjuer/spgrreundersgkelser
i samme omrade

*  Kombineres gjerne med fysiske egenskaper ved
omradet — hva kjennetegner omrader med en viss type
aktivitet



(Hjorthol mfl. 2013)

Pastand: Gangarealene er godt utformet og gode & ga pa

2019

(N=5051) 4% _5% 0%
2018

(N=5645) 1% _ ™I

AmMm—-H-4m

2017
(N=5401) - 1% _7% 6%

® Helt enig = Liit enig ®Litt uenig = Helt uenig = Vet ikke/ingen mening

xQm

(Hagen mfl. 2020)
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Undersgkelser av hvordan det
oppleves a ga og hvor man gar

*  Spgrreundersgkelser

- Kartlegge gangatferd, opplevelsen av a ga

* Intervjuer og fglgeundersgkelser/walk-alongs
* Intervjuer og observerer deltakere i det fysiske miljg

« Innsikt i hvordan omgivelsene pavirker personens
handlinger

+  SoftGIS/PP-GIS
- Barnetrakk, folketrakk

* Innsikt i hvordan folk oppfatter ulike omrader
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Kartlegging av de fysiske
omgivelsene

* | hvilken grad fysiske omgivelser tilrettelegger for
gange

* GIS: Rekkevidde langs gangveinettet til ulike

malpunkt, beregning av tetthet, og andre tema Asplan Viak, Gangtilgjengelighet i Oslo

* SpaceSyntax

* Beregning og kvantifisering av romlige forhold i
bygde miljger

*  For eksempel hvordan gatestruktur og
bygningsstruktur pavirker gateliv/tilgjengelighet for
fotgjengere

-+ Alternativtesting av nye forbindelser Space syntax i Norge - Hggskulen pa Vestlandet

- Krever til dels spesialisert kunnskap, tilgang pa
data


https://storymaps.arcgis.com/stories/6da442868a464e8da0d833de31219c39
https://storymaps.arcgis.com/stories/6da442868a464e8da0d833de31219c39
https://storymaps.arcgis.com/stories/6da442868a464e8da0d833de31219c39
https://www.hvl.no/forsking/gruppe/arealfag/space-syntax-i-norge/
https://www.hvl.no/forsking/gruppe/arealfag/space-syntax-i-norge/
https://www.hvl.no/forsking/gruppe/arealfag/space-syntax-i-norge/
https://www.hvl.no/forsking/gruppe/arealfag/space-syntax-i-norge/
https://www.hvl.no/forsking/gruppe/arealfag/space-syntax-i-norge/
https://www.hvl.no/forsking/gruppe/arealfag/space-syntax-i-norge/
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Kvalitativ metode for a undersgke gangvennlighet

Gangvennlighet handler bade om at
en by, et nabolag, forbindelser eller
gater er gode a ga i, og at det er
hyggelig og interessant a ga der

Kilder: Knapskog mfl. 2019, Hagen mfl. 2019, Hagen og Rynning, 2026 (ikke publisert), Tenngy mfl., 2017
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Metode for a undersgke

gangvennlighet pa omradeniva

«  Metoden skal kunne brukes av planleggere og i
praksis

- Data som skal brukes skal vaere enkelt tilgjengelig

« Skal ikke kreve bruk av spesialisert eller dyr
programvare

- Metoden er tenkt brukt pa omrade/detaljniva

«  Metoden er utviklet gjennom flere prosjekter




Gangvennlighet pavirkes av egenskaper ved de fysiske dup
omgivelsene som hver for seg og sammen pavirker gange

4 kategorier basert pa litteraturgjennomganger og et rammeverk for a vurdere gang- og sykkelvennliget

Knapskog mfl. 2019, Hagen mfl. 2019, Hagen og Rynning, 2021; Tenngy mfl., 2017, Kommer pa tiltak.no
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Overordnet metodebeskrivelse

= Kartlegging av egenskaper i de 4 kategoriene fra det
teoretiske rammeverket

= Vurdering av egenskaper innen hver kategori, deretter
helhetlig oppsummering innenfor kategorien og pa tvers
av kategoriene — iterativ prosess.

= Kart- og dokumentstudier og feltarbeid

= Kartleggingen kan suppleres med brukersentrerte
undersgkelser (intervjuer/spgrreundersgkelser).

= Kvalitativ vurdering av gangvennlighet basert pa faglig
skjgnn — skal begrunnes og veaere etterpragvbar.

= Fastsette grad av gangvennlighet

= Detaljniva tilpasses geografisk avgrensning og om man

vurderer eksisterende eller planlagte omrader. Sveert
gangvennlig

Gangvennlig

Noe
gangvennlig

Ikke
gangvennlig

|

>




Faktorer Egenskaper :::;FEHH lig Gangvennlio ;;fwﬂﬂ lig ?ﬂiﬂgmﬂﬂ I
-4 >

Infrastruktur og | Gate- eller yegkarakter Gate Veg

trafikk Infrastruktur for gaende | Fortau Ikke fortan
Ervasing Definert krvssing 1 plan Barrierer og omveger for gaende
Trafikkmengder Lave Herve
Fartsniva Lavt Heryt
Forurensing og stey Lav Hav
Trafikksikkerhet Hav Lav
Universell utforming Hev tilgyengelighet Lav tilgjengelighet
Tilgiengelighet t1l Sammenhengende gangruter [kke sammenhengende gangruter
kollektivtransport mellom kollektivstopp mellom kollektivstopp




Tabell 25: Gangvennlighet § knutepunktene, basert pd befaringer, registreringer og interyjuer.

Vagsbygd Danmarks plass Nydalen-Storo Bryn-Helsfyr
Gangvennlighet Ikke gangvennlig Noe Nydalen: Bryn: Ikke
gangvennlig Gangvennlig, gangvennlig, Helsfyr:
Storo: lkke Noe gangvennlig
gangvennlig
- Bymessighet Ikke bymessig, Noe bymessig, Nydalen: Noe Bryn: Ikke bymessig,
smahusbebyggelse, fremstar til dels bymessig, fremstar storskala bebyggelse,
filbaketrukne fasader. som utvidelse av som en utvidelse av tilbaketrukne fasader.
den tette mdr? by, med fil dels Helsfyr- ikke bymessig,
bystrukturen, fotgjengerskala. storskala bebyggelse,
med Storo: lkke tilbaketrukne fasader.
fotgjengerskala. bymessig
-Infrastruktur og Velpreg, men lave Bilen dominerer Nydalen: Gatepreqg, Bryn; Velpreg, liten
trafikk frafikkmengder. (E39), men ogsa gatetraer. permeabilitet
Dominerende gatepreg i flere Storo: Veipreg. Helsfyr: Veipreg, noe
parkeringsflater med gater. : bedre permeabilitet
gratis parkering. Avgiftsbelagt pe
parkering, mye Avgiftsbelagt parkering.
overflateparkering 1
hele omradet
-Omgivelser og F4 aktive fasader, fa Noen offentlige Nydalen: Aktive Bryn: F4 giende,
opplevelser plassrom. Mange rom med islett av fasader og inaktive fasader og
gaende, saerlig rundt grent forplasser, naerhet falingen plassdannelser
ki@pesenteret. Mange som gar mellom og noe pa. Fa funksjoner og
og sykler, aktive tetthet av funksjoner malpunkt
fasader, noen 0g malpunkt. Helsfyr: Flere gaende og
plassdannelser Storo: Inaktive mer aktive fasader og
fasader og fa plasser. Noe flere

plasser, noen store
malpunkt, men
avstand mellom de.

funksjoner og malpunkt
samlet rundt
Fyrstikktorget

Tenngy mfl. 2017




CATEGORY: URBANITY

Criteria for high bikeability and

Criteria for low bikeability and

walkability performance for a walkability performance for a
Antributes MHordic context MHordic context References Assesement Klostergya Azypsiment Verket
Density A concentrated dewelopment pattern | Low densities contribute bo loweer
with high censities contributes 1o walking and cyding shares due 1o {Cervero and Kockelman, Dense {relative to the local context] and concentrated wiban area have the potential of Dense (relaties to the local context] and concentrated wban area hayve
hish walking and cydling shares lonper distarces and less activities 1387; Handy et al., 2014; contrbuting to high walking and cycling shares. thee potential of contributing to high walking and cycling shares.
I B yring by B Heinen et al, 2000; Mxss, Sowrces: Flarsing docwments, feldwork Sowrces: Flamalng docemends, feldwork
making these madal chalces possible | taking place im the same area.
for many trip purposes 2012; Mielsen and Show Somewhat Shightly
Petersen, 2008, Tennay et Blkeakle somewhat bikeable shghtly bikeahle Bieable béeable blkeabile
al, 2016; Wang and Wen,
- ' ' Somawhat Somawhat Shighitly
LT Slight! Bcabl walkable
: wialkable walkabile ghtly walkable alka walkable walkabie
Proximity shart distances be n different ong distances between  different (Handy et al 1018 shart internal distanoes enable waldng and cypcling as an everyday madal option, and Sheart internal gistances enable walldng and cycling as am everyday madal
activities and cectinations.  make ;ctm““ and  destinations.  make Heinen et 2l 1:-;0- Hmﬂ' enlsting and planned connections increase prasimity and acoessibility for both modes. The aption. Planned connections towards the city centre increase provimity
walking and cyching vishle everyday walking and eyding less  wiable 0132 N|E|5;‘| ::m:l _u‘m.' wrtiam area of Skien and the city centre of Porsgrunn is covered within 30 minutes by bike, anid accessibility for both modes. The urban area is covered within 1530
mcdal aptions. eweryiay modal apticns. Petersen, 2018; Tenray ot enabling cyding as a wiable madal dhoice far daily travels. Skien city cenine is possible ko minutes by bike, enabling cycling {and waking| as a viable medal chaoioe
al, 2016 acoess by foot. Sowever, the distance might be boo far for many, especially for the for daly travels. Moss city centre (s easily accessible by foot
sauthern part. Spwrces: Maps, apen-occess bosk cycng accessibifity toalks, ploaning
Sowrces: Maps, apen-ocoess bask cpcling accessibility doals, pl’n.'mlng dacuments dacuments
Somawhat Shightly
Bikeabl 5 hat bikeable htly bdeabl Bilzabl
_ " i 3 * ‘I N - N mm hlkﬂ:hl-
Somowhat Somawhat Shightly
Walkable Slight! Bcabl walkable
Very walkable walkable \ehtly walkable - aka walkable walkable
Urban A continuous and compact urban Sbconnected urban struciure with {Ewing and Carvero, 2001; Compact, urban neighbourhoad with dense and cuite higherise buildings, a street netwiork Compact, urban neighbourhicad with cense and guite higherise bulldings
struchura structusre with few ‘empty siats' such large empty surfaces and dominating =ilnhotter, 2016; Krizek e with a gric-like structure on the east side and several public spaces of varying character - and a street network with a gric-like structure. Fublic spaces and a park of
as parking areas and dominating infrastructure that create banriers al, 2009, Pucher and all with a human scale. The total volume of public spaces seems small in relation to the wanying character is positive, and the seafront provides structure ta the
infrastrecture (eg, wide roads, and force detours. Suchler, 2004, multiphe purpases planned for. The elevated main road creates barriers and force detours, shbe.
railways) limits Barriers and the noed Stefansdottir, 2004| splitting the island in two parts, lowering the internal waliability and bikeabdity, Thae west Sowrces: Flanning dacuments, maps, and fleldwork
for detours side of the development has a less defined urban structure than the eastern, but the
) waterfront provides 3 structure. Larger park areas are included in the plans.
Sowrres! Planning dacwments, mops, ond fleidwark
Somewhat Shghtly
viery bikaabl Blkaatile 5 hat bikeable hitly bdeahl Bilzahl
¥ o s A Shghtly * * bieable bikeable
Somowhat Somawhat Shightly
Vary walkable Walkable walkable Slightly walable Walkakle Co G
Farmeakilicy The elevated main road is a barrier for neighbourhood permeability. Recpening non Small blocks enable pedestrians and cyclists to choose among different

=igh permeabdity with shart/small
blacks and passible shart cuts
enables pedestrians and oyclists to
choose among different routes and
o awald detours, thus improving
pedestrian and cyding acoessiblity.

Low permeability with leng/large
blacks, forced detowrs and noffow
route chobces reduce pedestrian and
cycling accessibiliny.

Lvel of bk

{Hillnktter, 2006; Melia,
3015]

Hagen og Rynning, 2026 (ikke publisert)

billty and

Ikakdlity urbanity

motorised twnnels under the street cught ta have improved Intermal permeahbility but enly
2aut of 5 were realisable. High permeahility within the already developed part, but the
final bullding structure in the eastern part and its influence on block size is yet not given.
Sowrces: Flanning documents, maps, and fieidwark

Viery bikeahle Bikzahla Somawhat bikeable Shghtly biceahle
Wery walkable Walkabis s::::::‘: Slightly waliahble

n tatal, the urbanity of Klosteraya is assessed as contributing to a very bikeable and
walkable area. Cyding is a viable apticn due ta shart intermnal distances and praximity
betaeen destinations on site, bo the city centra, and ta surraunding nelghbourfaods.
Similarly, for walking, though somewhat less from the southern part of the island. The
plans are likely to resultina compact, urban neighbourhcad with attenticn glven to human
zrale, and streets, plazas and parks provide good walking and cycling experiences. Esisting
and planned bridges will increase accessibility and connectivity to and from the island,
strengthening walking- and cycling-competitiveness. Planned and bullt buildings are dense
and guite high rise compared ta the local conteat, although still anoa kuman scale. The
reopening of tunnels wnder the main road Klostergata should have ensured intemal
permeability, but is not possible, which reduces walkability ang bikeability. The grid-liks
structure an the cast side is positive. The west side is less defined, but the waterdront
provides a sbructure. Several public spaces of varying character are positive for bikeability
and walkability, but the total volume seems smiall.

B . s [ i
Very walkable wialkable et Slightly walkatle

routes and to aveid detours.
Sowrces: Flamalng documents, maps, and feldwork

g | T o
Som Shightly
- Walkable walkabig walkabig

n tatal, the urbanity of Verket Is assessed as contributing to a wery
bikeahle and very walkable area. The development will be a high density
and mibed-use district with several commercial activities and devellings. 1t
will b= wellconnected ta the city centre with a high intemal permeability
and a grid-based urban structure and short distances enabling walking:
and cycling far many trip punposes. Cualities related to closeness to water
and the preservation of some of the historical buildings will give the site a
distinctive character. Public sguares of varging character acs positivaly.

Somawhat Shightly
Blkeakle blkeakle blkeakle
Somawhat Shgitly
Walkable walkable walkable
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Bruksomrader

Egner seg for de fleste norske kontekster, fra mindre
tettsteder til stgrre byer

Vurdering av eksisterende omrader

Grunnlag for a vurdere behov for tiltak som kan
forbedre gangvennlighet og fremme gange

Sammenlikne gangvennligheten i ulike omrader i
samme by eller mellom forskjellige byer

| planleggingen av nye omrader

| planleggingen av nye omrader

|dentifisere behov for tiltak i omradet som kan
forbedre gangvennlighet og fremme gange

Underveisvurderinger for a vurdere om
prosjektet/planen bidrar til hgy grad
av gangvennlighet:

Sikres bygde omgivelser som fremmer gange?

Identifisere elementer som ma sikres
gjennom ulike faser av prosjektet

Identifisere behov for supplerende tiltak
dersom prosjektet ikke bidrar til hgy grad
av sykkelvennlighet.



tm-i Utfordrende a fastsette grad av gangvennlighet
Avhengig av den som kartlegger og dennes
skjpnn = kan veere en fordel med flere som

. . kartl lls deri
Erfaringer fra kartlegginger artiegger og kallbrerer vurderinger

Viktig & begrunne: Kombinasjon av beskrivelser
4 kategorier av egenskaper fungerer som et og score for a sikre transparens
nyttig ‘oppslagsverk’ for kunnskap om hva som

\ , Enklere a kartlegge eksisterende omrade enn
bidrar til gange

planlagte/pagaende utvikling
Kriterier er bedre beskrevet for sykkel enn

Metoden er mest egnet for mindre omrader,
gange

strekning, o.l.
Behov for tydelige kriteria pa hva som bidrar

- . Metoden kan kombineres med bruk av GIS
til ulik grad av gangvennlighet med eksempler

Overordnete analyser i GIS, mer detaljerte,

FeliErele) & ViE Rel (e S ifSerer pe kvalitative undersgkelser av utvalgte omrader

omradeniva
GIS er godt egnet for a illustrere ulike fysiske
forhold, men ved beregninger mangler vi
tallverdier knyttet til en rekke egenskaper for
a kunne fastsette grad av gangvennlighet i
ulike kontekster

Brukersentrerte undersgkelser bidrar til a
nyansere inntrykket



Mer om metoden

Beskrevet i Tenngy mfl. (2017) og Knapskog
mfl. (2019)

Egen tiltaksbeskrivelse for
gangvennlighetsmetoden kommer!

Videreutviklet til metode for kartlegging av
sykkelvennlighet (Hagen mfl., 2019, Hagen og
Rynning, 2021, Rynning og Hagen, 2022).

b
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